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ZFE : « On veut etendre les

Aprés six mois de concerta-
tion publique, la Métropole
de Lyon a organisé mardi soir
une réunion de synthése sur
la Zone a faibles émissions
(ZFE). L'occasion pour son
président, Bruno Bernard
(EELV), et son vice-président,
Jean-Charles Kolhaas, de
dresser les grandes lignes
d’un projet qui doit progres-
sivement s'étendre a I'hori-
zon 2026.

lors que la Zone a faibles
émissions (ZFE) est amenée

de la Métropole souhaite une
amélioration de la qualité de I'air.
La pollution cause 48 000 morts
prématurés en France chague an-
née. Cela passe par des mesures
comme limiter la vitesse des voi-
tures, réduire le flux de véhicules
grace a l'extension progressive de
la ZFE et apporter des alternati-
ves de transport aux citoyens », a
d'abord rappelé Bruno Bernard.

u L'exclusion des Crit'Air 2

Alors les véhicules Crit'Air 5 et
non classés des particuliers se-
ront interdits de circuler dans la

ZFE désle 17 juillet 2022, 'exclu-
sion des Crit'Air 2 prévue avant le
17 janvier 2026 est loin de faire
consensus,

Pourtant Jean-Charles Kolhaas,
vice-président, défend bec et on-
gles cette mesure : « Les Crit'Air
2 sont polluants pour les trajets
de courte distance, le filtre a par-
ticules n'étant pas efficace a froid.
On sait que 80 % des trajets réali-
sés en ville font moins de 3 kilo-
métres, Mais je le répete, l'objectif
est d'y aller marche aprés marche
pour éviter de se casser la figure
et repartir a zéro. »

a s'étendre progressivement jus-

qu'en 2026, Le Progres reléve les
points saillants défendus par la
Métropole lors de la réunion de
synthese du 1 mars.

m Améliorer la qualité
de l'air

« La ZFE est un enjeu de santé
publique. 86 % de la population

La ZFE est un enjeu de santé
publique. 86 % de la population de la
Métropole souhaite une amélioration
de la qualité de 'air ™

Bruno Bernard, président de la Méytropole de Lyon

« Cela va accroitre la facture sociale »

« Vous mettez la charrue avant les
beeufs. 11 est hors de question que je
change mon véhicule », peste un habi-
tant du Val de Sadne, en pleine réunion
de synthese.

« Je dois parfois me rendre a la gare
chercher mes enfants tard le soir. Mon
quartier est trés mal desservi par les
transports, quelle solution proposez-
vous ? » questionne ce propriétaire
d'un véhicule Crit’Air 2.

C'est peu dire que le projet d'extension
de la ZFE fait grincer des dents. « Les
aides pour les professions intermédiai-
res sont ridicules », tacle un ingénieur
retraité du 5°¢ arrondissement. Méme
son de cloche pour cet autre retraité de

I'industrie chimique. « On va se retrou-
ver avec une catégorie d'automobilistes
4 deux vitesses. Le colt de la voiture
électrique est encore important. La
ZFE wva accroitre la facture sociale,
notamment pour ceux qui vivent en
périphérie. »

Egalement perplexe sur le projet, ce
gérant d'une entreprise de BTP, qui
réside a la Croix-Rousse, apostrophe
Bruno Bernard sur « une offre de trans-
port insuffisante. 70 % du parc véhicule
sera concerné dans les quatre ans.
L'extension de la ZFE est précipitée.
Vous n'avez pas une vision a long
terme. Vous allez mettre une partie de
la population hors de la societé. »

La Zone @ faibles émissions (ZFE) sera étendue progressivement sur le territoire de la Métropole de Lyon avec l'objectif de bannir les
véhicules diesel au 1 janvier 2026. Ici, un panneau ZFE quai Fulchiron (Lyon 2e). Photo d'archives Progrés/joél PHILIPPON

= Favoriser les modes
de transports

La Métropole de Lvon a affirmé
vouloir renforcer les alternatives
a la voiture. « Un axe important
de notre politique consiste a dé-
velopper et sécuriser le parcours
des cyclistes et les stationne-
ments pour les vélos », insiste
Bruno Bernard.

Pour Jean-Charles Kohlaas, la
ZFE ne peut fonctionner qu'a
condition « d'utiliser la voiture
autrement, en développant la
pratique et de l'auto partage, et
celle du covoiturage. On a som-
bré dans une addiction a la voitu-
re dont on doit se détacher. »

Le vice-président en charge des
déplacements a estimé que le dé-
veloppement des Parcs relais en
périphérie souhaitée par les pa-
nélistes « n'était pas une solution
idéale ».

m Des aides a l'achat

Alors que certains citoyens crai-
gnent que la ZFE pénalise les
revenus les plus modestes, Bruno
Bernard aréaffirmé I'engagement
de la Métropole dans sa politique
sociale et solidaire.

« On a mis en place la tarifica-
tion solidaire et la gratuité dans
les transports. 60 000 habitants
de la Métropole ne payent plus
les TCL. »

« L'Etat aide déja les 50 % les
plus pauvres, nous allons étendre
les aides jusqu'a 70 % de la popu-
lation », a affirmé Jean-Charles
Kohlaas.

Et d'ajouter : « On peut acheter
un véhicule électrique & partir de
16 000 euros aujourd’hui. Lar-
gent public ne doit pas tout com-
penser. »

P. Du



LyonMag : ville 30 km/h le 30 mars

On ne voit pas de grands chamboulements, pas de panneau, ni de marquages au sol ou
encore de communication officielle.

Mais la promesse de Grégory Doucet de passer en ville 30km/h se réalisera bien le 30 mars.
En octobre 2021, le maire de Lyon avait fait part de sa décision, en précisant que la mesure
serait accompagnée de la mise en place de panneaux de signalisation et de marquages au
sol.

Ce jeudi, Fabien Bagnon le vice-président de la Métropole de Lyon chargé des Mobilités
Actives nous a confirmé que "des panneaux sont bien en cours d’installation aux extérieurs
de la Ville". Ces derniers sont actuellement bachés, et seront révélés aux Lyonnais le 30
mars.

Les marquages au sol seront réalisés progressivement dés cette date. Sur |'asphalte, des
inscriptions "50 km/h" seront réalisées ou il sera encore possible de rouler a cette vitesse,
"car cela deviendra I'exception en termes de voirie" précise Fabien Bagnon pour qui cette
décision est "une étape extrémement importante sur I'apaisement de nos voiries, dans
l'objectif de la réduction de I'accidentologie”. L'élu rappelle notamment que "17 piétons sont
décédeés en 2019 dans des accidents dans la Métropole de Lyon". Les axes qui resteront a 50
km/h seront communiqués dans les jours qui viennent.

Reste que tous les axes qui passeront a 30km/h devront étre a double sens pour les cyclistes.
C'est ce que dit I'article R110-2 du code de la route. Grégory Doucet compte "révéler des
annonces plus précises dans quelques jours", ol il sera encore une fois guestion de la
circulation des vélos. L'écologiste se veut néanmoins rassurant : "tout est prét, évidemment.

Nous ne sommes pas en train d'ouvrir les pots de peinture”.

Voies lyonnaises :
I’acte 1 est lance

Les travaux de la ligne 1 des Voies
Lyonnaises qui reliera Vaulx-en-Ve-
lin et Saint-Fons, sont les prémis-
ses du réseau de voies cyclables
larges et sécurisées qui maillera le
territoire d’ici 2026. Mot d’ordre,
de la place pour chaque moyen de
transport et du végétal.

L a star était moins le deux-roues
que la pelle mécanique électri-
que a l'ceuvre, jeudi matin, sur le
chantier préliminaire aux Voies
Lyonnaises. Concu a Annecy par le
constructeur Mecalac, l'engin ur-
bain multi-fonction évite les rejets
dans l'atmosphere et présente
l'avantage d'étre silencieux. « Une
garantie de sécurité puisque la majo-
rité des accidents de chantier résulte
de lI'impossibilité de se parler », rap-
pelle Marc Michaud, directeur de
centre chez Perrier TP (filiale du
groupe Colas).

Des enjeux de santé publique

Une raison supplémentaire de boi-
re du petit-lait pour les élus écologis-
tes, présentant le lancement du ré-
seau express vélo, réalisation phare
du mandat, appelée a traverser
49 communes.

« A terme, la totalité des emplois et
des habitants'de la Métropole sera a
moins de 10 minutes a vélo des Voies

Lyonnaises », communique I'exécu-
tif écologiste qui prévoit de réaliser
250 km d’aménagements (dont
100 km existants a améliorer et la-
belliser). En 2026, l'infrastructure
comprendra 355 km.

Les enjeux demeurent ceux d'une
amélioration de la qualité de l'air,
d'une lutte contre les nuisances so-
nores. Contre la sédentarité égale-
ment.

Ainsi, tout roule ou presque. Con-
cernant l'objectif de multiplier par
trois les déplacements vélos d'ici
2026, «on est bien partis », com-
mente Fabien Bagnon, vice-prési-
dent délégué aux mobilités actives et
a la voirie. Ceux-ci sont en hausse de
40 % depuis fin 2019.

| une seule voie jusqu’en mai

Celui de réduire la place de la voitu-
re est a P'eeuvre également, dans le
cadre d'un «rééquilibrage ». « La
voiture représente 26 % des déplace-
ments, mais occupe 60 a 70 % de
I'espace », rappelle Bruno Bernard,
président écologiste de la Métropole
de Lyon.

Sur une portion du quai Claude-
Bernard, cette réduction est drasti-
que puisque seule une voie est utili-
sable, ce jusqu'au 4 mai, travaux
obligent.

A terme, sur ce quai de la rive
gauche du Rhéne ou un pic de
17 000 vélos a été enregistré en sep-
tembre 2021, contre 12 000 véhicu-
les/jour, deux voies de circulation
seront maintenues, totalement indé-
pendantes des voies cyclables a dou-
ble sens, larges de 4 métres au total,
Des cheminements piétons propres
seront, eux aussi créés. Le tout sépa-
ré par des espaces végétalisés.

Des corridors de fraicheur

Grégory Doucet, maire écologiste
de Lyon, insiste sur ces « corridors
de fraicheur » dont bénéficieront les
cyclistes. Les piétons auront de 'om-
bre également, car on ne touche pas
aux platanes. Quant aux parties trés
minérales du trottoir d'en face, elles
feront l'objet de plantations.

« Nos étudiants, mais aussi le per-

Les travaux préliminaires a la ligne 1 des Voies lyonnaises ont débuiéquai Claude
Bernard & Lyon. Photo Progrés/Maxime JEGAT

sonnel, se déplacent de plusen plus a
vélo, y compris pour se rendre sur les
autres campus », souligne Nathalie
Dompnier. La présidente de 'univer-
sité Lyon 2, venue en voisine, affiche
sa satisfaction face a ce qui se trame.
Oui, mais ne risque-t-on pas d'ag-
graver les bouchons ? « On s’aper-
coit qu'il n'y a pas plus de bouchons
lorsqu'on réduit les voies », argu-
mente une nouvelle fois Grégory
Doucet. Face a lui, une cycliste a mis
pied a terre pour poser des questions
sur les aménagements cyclables.
Pour dire également qu'elle a besoin
de sa voiture lorsqu’elle véhicule sa
meére de 91 ans. « Notre objectif n’est
pas d’obliger tout le monde a monter
sur une selle », rassure le premier
édile. « Il est d'inciter », ajoute Fa-

bien Bagnon.
D. M.



Rue Merciére, la circulation
automobile est inversee

A la suite de la pro-
grammation des tra-
vaux de réhabilitation
de I'immeuble situé au
coin des rues Longue
et Chenavard, dans le
1*r arrondissement, de
nombreux poids
lourds et engins de
chantier sont attendus
dans le secteur. Pour
leur permettre de li-
vrer les matériaux né-
cessaires et de station-
ner en toute sécurité,
il a été décidé de mo-
difier la circulation a
partir de la place d’Al-
bon.

Du nord au sud

En venant de la pla-
ce Saint-Nizier,
n’ayant plus la possibi-
lité de rejoindre la
Sadéne par les rues
Chavanne et Longue, il faut
emprunter la rue Merciére
jusqu’a la rue Grenette. Si
I'on est rue Dubois, il en est
de méme.

Ce changement de sens de
circulation, du nord au sud
et non plus du sud au nord,

Le marquage en jaune, orienté nord-
sud, est provisoire. Photo Progrés/
Michel NIELLY

=

est marqué au sol et signalé
par panneaux. Il s'effectue-
ra le temps du chantier. De
nombreux commercants et
riverains des 1* et 2¢ arron-
dissements regrettent qu’il
n’ait pas été prévu un passa-
ge provisoire place d’Albon.



Piétonnisation. Expérimentation

et concertationdeés juin

T

iétonnisation, apaisement,

limitation du trafic: les
grandes manceuvres s'apprétent
4 commencer en Presqu'ile.
Cetait evidemment "une des
grandes promesses de campagne
des écologistes : I'apaisement de
la Presqu'ile s'appréte a entrer
dans sa phase opérationnelle.
Une concertation s'ouvrira d'all-
leurs & Lvon en juin. Le conseil
de la Métropole de Lyon étu-
diera lundi 14 mars une délibé-
ration prévovant I'organisation
d'une concertation jusqu’en
octobre 2022, Des aménagements
sont prévus dans «une zone com-
priseentre le boulevard de la Croix-
Rousse ef la place Carnot », Au sein
de ces quelque 2,5 km?, courant
sur trois arrondissements, « les
modalités d'intervention sur ['es-
pace public seront différencides
selon les sectenrs .

Sont ainsi prévus: 'extension des
aires piétonnes dans le centre de
la Presqu’ile {entre Bellecour et
Terreaux), la réorganisation de
la desserte dans les Pentes de la
Croix-Rousse et le secteur de Car-
not - Bellecour, la modification du
plan de circulation, la création de
wzones i trafic limité » (disposi-
tifs de limitation des accés et des
avants droits) et la modification
des circuits des lignes de bus.

800000 euros. Ces aména-

= gements s'accompagneront de

travaux « visanl a rafraichir et
végétaliser les espaces publics »
au travers d'« interventions ponc:
tuelles réparties sur lensemble de
la Presgu‘ile, mais aussi dapéra-
tions de requalification d'espaces
publics de plus grande envergiire »,
précise la délibération.

Aprés avoir déja engagé
200000 euroes afin de définir les
contours du prafet, 800000 euros
supplémentaires vont étre mohi-
lisés « pour mener a bien les
expérimentations et engager les
études préalables» dés le second
semestre 2022,

Ces ameénagements doivent venir
starticuler avec la requalification
du quai Saint-Antoine coté Sadne,
le projet de réaménagement de la
rive droite du Rhone, ainsi gue la
création des Voies lvonnaises dont
les lignes 6 (rive droite du Rhéne),
7 {(Pentes de la Croix-Rousse), 8
et 11 {Perrache) et 12 (Bellecour)
doivent traverser la Presgu’ile,
RODOLPHE KOLLER



Transports : pour les écologistes,
il n’y a pas que le métro dans la vie!

Aux différents projets de
métro, extensions ou li-
rlel: h:‘é::i:u:lf é:tlloglste
r. e de Lyon
marer les alterna-
thres tramny. bus a haut
niveau de service, train...

E nsemble, dessinons
‘( l'avenir du métro. »
Cétait lintitulé de la grande
consultation lancée par le syn-
dicat des transports en com-
mun lyonnais présidé par I'éco-
logiste Bruno Bermmard. Aprés
trois mois de consultation, le
dépdt de 7000 avis et la mise en
place de deux panels (ci-
toyens/acteurs socio-économi-
ques et associatifs), une com-
mission générale {retransmise
sur la chaine Youtube de la
Métropole de Lyon) était orga-
nisée, ce jeudi, dans I'hémicy-
cle de la collectivité, afin de
recucillir 'avis des élus métro-
politains sur le développement
du réseau « structurant » des
transports en commun, i long
terme.

Le Sytral n'entend pas Iésiner
sur les moyens puisque le nou-
vel exécutif double les investis-
sements, 4 hauteur de 2,5 mil-
liards '€, sur le mandat 2020-
2026, un « niveau jamais
atteint », selon Bruno Bernard,
par ailleurs président de la Mé-
tropole. Pour autant, ce n'est
pasle... métro qui est privilégié
par I'équipe aux manettes du
Sytral et de la Métropole, gui
lui préfere des alternatives en
tramway, voire en tramway en
partie enterré, en bus a haut
niveau de service et méme en
train puisque les 35 gares
SNCF qui constellent le terri-

Le prolongement du métro B jusqu’aux Hopitaux Sud, & P'horizon

2023, pourrait &tre la prochaine extension avant un trés long
moment. Photo d'archives Progrés/Stéphane GUIOCHON

toire de la Métropole sont
sous-exploitées.

I« Ily a des réponses
en métro léger »

Ainsi, un tram est-il envisagé
entre Caluire et Rillicux-la-Pa-
pe (plateau Nord de I'agglomé-
ration), de méme qu'entre Bel-
lecour et Tassin, dont une
partie serait enterrée. Pour al-
ler & Ecully, depuis Vaise, un
bus & haut niveau de service ou
un tramway tiennent la corde.
« 1y a des réponses en métro
léger, qui sonl plus efficaces et
plus rapides 3 mettre en ceuvre,
permettant de faire deux lignes
plutit qu'une seule dans les
vingt ans qui viennent » a lan-
¢é Jean-Charles Kohlhaas, vi
ce-président aux Transports.

Ce choix n'a pas recueilli que
des vivats du coté des con-
seillers métropolitains. « Dans
une société ol se déplacer est

un droit, nous devons propo-
ser des transports en commun
rapides et sirs | |. Abandon-
ner tout projet de métro n'est
pas & la hauteur des besoins »,
a déclaré la communiste Ma-
rie-Christine Burricand, quand
la centriste Florence Asti-Lap-
perriére (groupe Synergies Mé-
tropole) a estimé que « nous
¢lus ne comprendrions pas, et
sans doute les citoyens consul-
1és non plus, que vous renon-
ciez au développement du mé-
tro », présenté, « certes,
comme trés coflteux mais per-
mettant de désenclaver les ter-
ritoires et d'améliorer la quali-
1€ de vie des habitants, tout en
ayant un impact positif sur la
défense de I'environnement ».
« 8i nous ne le faisons pas,
nous ne le réaliserons jamais »,
a prédit I'élue, exhortant Bru-
no Bernard a rechercher des
financements du cité de I'Etat.

5. M.

VERSEMENT MOBILITE : CA MONTE

Les entrepr S HL | du« mobilité » [+ de
10 salanés) vont devoir mettre la main au porte-mornnaie. [dem pour les
administrations, dont les communes. Le Sytral va augmenter la taxe au
maximum prévu par la lod, & savoir 2 %, contre 1.85 %, aujourdhui.

« Cetle annonce avait 46 faite durant la campagne Seclorale » atenu d
rappeler Bruno Bemard, guand son vice-président aux Transports Jean-
Chares Kohlhaas explique que « toutes les autres métropoles appli-
quent déales2 % ». Cette hausse devrail permettre au Sytral dengranger
quelque 30 millions d'€/an en plus. sur une enveloppe de 350 millions
d'€ annuelle {chiffres 2020). Le versement mobilité contribue & 40 %
dans les recettes de fonctionnement, contre 35 % pour la billetterie et
25 % au titre de la contribution des membres du Sytral (dont la Métropo-
le et des communautés de communes). Les entreprises qui prennent en
charge la moiti¢ des abonnements de leurs salariés participent aussi au
budget de Fautorité organisatrice des transports en commun.

«30 000 emplois restent mal desservis avec les transports collectifs ». a
dénonceé Gilles Gascon, le maire (LR) de St-Priest. « Aucun chef dentre-
prise ne me parie du versement mobilité mais plutot du fait qu'il faut
améhiorer les transports en commun », a répondu Bruno Bernard

Haro sur la Région

Les oreilles de Laurent Wauquiez ont sifflé, ce jeudi, dans I'hémicycle
de la Métropole de Lyon. Plusieurs élus ant appelé de leurs voeus un
véritable RER & la lyonnaise, pointant des cadences insuffisantes dans
les 35 gares qui parcourent le territoire de la Métropole. Gilles Pillon, le
maire (DD) de LaTourdeS a exhorté Bruno Bernard de
rencontrer le président de la Région (en charge des transports régio-
naux) pour booster la ligne de train dans1'Ouest lyonnais. Et pourquai
pas, soyans fous, pour mettre en eeuvre « la tarification unigue tram/
train et réseatt TCL », dont on parle depuis au moins vingt ans.

« Nous défendons trés fortement cette tarification unique. I n'est pas
possible qu'un habitant de La-Tour-de-Salvagny ou de Givors paye
dabord le train, puis le réseau TCL. Il y a un probléme d'équité
territoriale !, lui arépondu le président de la Métropole, dautant qu'il
se dit prit « a rembourser & la Région la différence du colt pour
parvenir i cette solution de tarification unique, [.] Avec Laurent
Waugquiez, c'est compliqué davancer ; on avait obtenu que ses services
puissent discuter avec les ndtres sur le sujet, mais aprés une réunion, ils
wont déji plus I'sutorisation » a déploré Bruno Bernard.

« Le président de la Région n'interdit a personne de travailler avee la
Meétropole =, a corrigé Gilles Gascon, maire (LR) de St-Priest et conseiller
régional Avant que Bruno Bernard ne sinscrive en faux. Ambiance.



Le Vaporetto reprend du
service avec des nouveautés

Le vaporetto peut transporter jusqu'a 90 passagers.
Photo d'archives Pragrés/Mazime JEGAT

La navette fluviale, qui relie
le quartier de Vaise, au cen-
tre commercial Confluence,

naviguera, a nouveau, sur la
Sadne, & compter du 5 mars.
Christian Desbois, le gérant

des Yachts de Lyon, dévoile

les nouveautés et lance un

appel a la Métropole pour
faire voguer plus de bateaux.

lus que guelgues jours avani

d'entendre de nouveau le
klaxon du Vaporetto retentir dans
la darse de Conlluence, Apris une
pause hivernale nécessaire pour ré-
aliser 'entretien et les peintures, le
petit bateau blanc et bleu reprendra
du service ce samedi 5 mars.
Rendez-vous a 13 h 30 & Confluen-
ce pour le premier trajet.

1l pourra étre privatisé

Christian Desbois, gérant des
Yachis de Lyon, la société qui ex
ploite le bateau, est optimiste avant
d'entamer cette nouvelle saison,
aprés deux années marguées par la
cnse du Covid. « D'habitude, on
lance la saison mi-avrl, maisla, ona
eu pas mal dappels et ils annoncent
de belles journées début mars, donc
on a pns un peu d'avance. s

Le vaporetto, qui va [éter ses
10 ans cette année, relie le centre
commercial Confluence & Vaise,
avec des arréts a Bellecour et Saint-
Paul. Le temps de frajet entre les
deux terminus est de 35 minutes et
le prix du ticket, quel gue soit le tra-
jet, effectué, de 5 curos. Le service
fonctionne du mercredi au diman-
che, de 13h 30 a 19 heures, hors
vacances scolaires, et tous les jours
de la semaine, pendant les vacan-
oes,
Abord, les passagers peuvent pro-
fiter d'une terrasse sur la prove et &

l'arriere du bateau.

Nouveauté : la possibilité de pn-
vatiser le bateau en soirée, apres la
fin du service, & 19 heures. « On
peut accueillir une trentaine de per-
sonnes, précise Christian Des-
bois la navetie ne fonctionne pas le
hundi et mardi, en dehors desvacan-
ces scolaires donc on peut aussi
imaginer des locations en journées
pendant ces deux jours, » Le tarf
annonce est de 25 € par personne
surune base de 20 personnes,

Autre innovation : le lancement
d'une carte d'abonnement, qui per-
met deffectuer un nombre de tra-
jets illimité pour 39 € paran

Uin nouveau mode de mobilité ?
Face au succés du vaporetto de-
puis sa mise en service (plus
d'1,5 million de passagers transpor-
tés), Christian Deshois voit plus
grand. En ligne de mire ; I'achat
d'un oo plusieurs bateaux supplé:
mentaires. « Om espére pouvair of-
frir un vrai mode de transport. A ce
stade, pvec quatre allers-retours par
jour, la fréquence est trop irrégulie-
re pour étre efficace. Les infrastruc-
tures existent, il faut aller plus
loin » estime le gérant, qui lanceun
appel & Bruno Bernard, président
écologiste de la Métropole, pour
qu'il autorise la circulation de ba-
teaux supplémentaires. Christian
Desbois, rappelle que son bateau
est Gcologique.« [l navigue avec
une propulsion flecingue, Grice &
¢a, on économise 16000 litres de
gazole par saison. J'entends Bruno
Bemard dire qu'il veut moins de
voitures dans Lyon, je lui réponds
que le bateau peut étre un bon
maoyen de report. Le vaporetto peut
transporter jusqu'a 90 passagers »,
rappelle le gérant.
Nicolas FORQUET



Radar sonore a Bron :
une premiére mondiale

La commune de Bron fait
partie des sept villes de Fran-
ce sélectionnées par le minis-
tére de la Transition écologi-
que pour expérimenter un
radar sonore. En phase test
depuis le début de 'année, il
a été inauguré ce jeudi. Com-
ment fonctionne-t-il ? Quel-
les sont les prochaines éta-
pes ? On vous explique tout.

I'angle de I'avenue Camille-

Roussetet delarue Ampére, en
plein centre-ville de Bron, leschasu-
bles orange des techniciens ne sont
pas passées inapergues ce jeudi
3 mars. Ni l'installation perchée a
cing métres de haut, accolée a un
lampadaire et composée de trois ca-
méras et de plus de 50 micros,

Trois caméras et une cinquantaine
de microphones

Le radar, unique en son genre, a
fait son apparition il y a un mois.
Commandé par le ministere de la
Transition écologique, il visea lutter
contre les nuisances sonores. En
France, seules sept collectivités en
sont actuellement pourvues : les
métropoles de Nice et Toulouse, la
ville de Paris, les collectivités de
Bron, Villencuve-le-Roi et Rueil-
Malmaison, et la communauté de
communs de la Haute Vallée de
Chevreuse. Lobjectif étant de me-
nerune expérimentation de grande
ampleur, trois modeles de radars
sont testés. Celui de Bron a été fabri-

ué par la société Microdb basée a
Zcully La directrice Lucile Pinel
nous explique son fonctionne-
ment : « Tout en haut, il y a un mi-
crophone qui mesure le bruit am-

le mai

Dans un courrier que Le
Progrés a pu consulter, Pas-
cal Mailhos, préfet de ré-
ion et du Rhone, demande
Grégory Doucet de renfor-
cer ses actions en matiére
de sécurité et tranquillité
publique. Il souhaite no-
tamment plus de caméras
de vidéoprotection a Lyon.

E ntermes desécurité, I'Etat fait
sa part: c'est au tour de la
Ville de Lyon de renforcer son
action. C'est en substance la te-
neur de la missive envoyée ce
vendredi 4 mars par Pascal Mail-
hos, préfet de région et du Rhone,
au maire de Lyon. Le Progrés apu
la consulter.

Renforcer la police municipale
Le préfet demande tout d’abord
4 Grégory Doucet plus de poli-
ciers municipaux. « La sécurité
étant une politique partenariale
et I'Etat tenant ses engagements
concernant I'arrivée de nouveaux
policiers dans l'agglomération
lyonnaise dans le rythme annon-
cé par le ministere de I'Intérieur, il
est essentiel que l'effort que vous
déployez pour renforcer votre po-
lice municipale se concrétise ef-
fectivement sur le terrain », souli-

biant. En dessous, il y a un systeme
de caméras qui détecte les véhicu-
les. Si le bruit global passe un cer-
tain seuil, on va s'intéresser aux au-
tres sources de bruit ». Clest a ce
momentla que Vantenne acousti-
que composée d'une cinquantaine
de microphones et congue par l'en-
treprise lyonnaise Adeneo entre en
jeu.

Une expérimentation pour
distinguer les différentes
sources de bruit

Mais comment faire la différence
entre un chien qui aboie et un véhi
cule qui pétarade ? Clest justement
I'analyse des données recueillies

pendant l'expérimentation qui va
permetire de distinguer ces diffé-
rentes sources de bruits. Philippe
Dunez, chargé d'études pour le Ce-
rema, centre dexpertise mandaté
par le ministére dont le siege est ba-
s¢ a Bron précise : « Les données
issues des radars sonores en expéri-
mentation nous sont transmises
toutes les douze heures et ce sont
différents algorithmes qui vont per-
mettre de distinguer les bruits an-
nexes. » Quant aux trois caméras
automatisées qui composent le ra-
dar, elles sont essentielles ; « Lune
d'entre elles va permetire d'enregis-
trer la scéne, et deux autres vont fil
mer les plaques d'immatricula-
tion »

Pas d'amende avant
novembre 2022 au plus tét

Alors qu'avec I'Agence nationale
de traitement automatisé des in-
fractions, le Cerema reéfléchit ac-
tuellement & « comment faire en
casde contestation », son directeur
Pascal Berteaudannonce : « Onest
le premier pays au monde & mettre
cesysteme en place, Aprés la phase
test detroismois, il y aura une phase
de trois mois supplémentaires du-
rant laquelle les fabricants devront
faire homologuer leur radar (par le
Laboratoire national de métrologie
et d'essai). Apres, viendra la phase
test avec verbalisation, puis la pha-
se déploiement début 2023 », Les
usagers ne devront donc pas rece-

Le radar sonore situé au 86,
avenue Camille-Rousset 3
Bron a été inauguré. Il est

en phase d'expérimentation
jusqu'au mois de mai. Sa mise
en service n'est pas prévue
avant novembre 2022,

Phota

Maxime JEGAT

voir d’'amende avant novem-
bre 2022 au plustot. D'icila, le Cere-
ma devra fixer le seuil réglementai-
re @ ne pas dépasser si l'on veut
échapper a une amende de 135 eu-
ros,

A terme, ces radars sonores de-
vraient étre déployés a la demande
des collectivités. Si, daprés le fabri-
cantd'Ecully, il est difficile de préci-
ser combien il cofite, la directrice
Lucile Pinel accepte de nous don-
ner une fourchette plutdt large. A
savoirentre 10 000 et 70 000 euros
Pour le maire de Bron, Jérémie Breé-
aud (LR), c'est « peut-étre le début
d'une longue série de radars sur
Bron »,

Solen WACKENHEIM

re de Lyon d’en faire plus

gne notamment Pascal Mailhos.

Pour rappel, le ministre de I'In-
térieur Gérald Darmanin s'était
engagé en octobre 2020, a affec-
ter 300 policiers supplémentaires
dici 2023 sur la Métropole de
Lyon. Par ailleurs, a Lyon, il yaun
mois, une nouvelle brigade spé-
cialisée de terrain (BST) de la
police nationale a été mise en
place pour sécuriser et lutter con-
tre la délinquance sur le secteur
Guillotiere-Part-Dieu.

Pour le préfet, il est aussi urgent
de renforcer la vidéoprotection.
« Le déploiement de nouvelles
caméras dans des zones identi-
fies comme prioritaires par la
sécurité publique, mais qui ne se-
raient pas déja couvertes, m'appa-
rait toujours comme une nécessi-
té & court terme, sans attendre le
résultat de 'audit que votre col-
lectivité vient de relancer. Il serait
en effet regrettable que des événe-
ments tels que ceux de la Duche-
re, s'ils devaient survenir de nou-
veau, voient le travail des services
de police géné par I'absence
d'images », alerte le préfet.

Le 25 octobre, des policiers
avaient essuyé des tirs dans ce
quartier de Lyon 9. Le lende-
main, le ministre de I'Intérieur
avait estimé qu'il fallait « sortir de

Pascal Mailhos, préfet de la région Auvergne-Rhdne-Alpes et du Rhine
et Grégory Doucet, maire de Lyon. Phato archives Progrés/joél PHILIPPON

I'idéologie et mettre des caméras
de vidéoprotection » dans les en-
droits ot il y a des trafics de stupé-
fiants. Grégory Doucet lui avait
aussitdt rétorqué qu'il v avait 60
caméras dans le quartier.

Un partenariat pour
la vidéoprotection

Enfin, le dernier point majeur
sur lequel insiste Pascal Mailhos
est la nécessité d'un partenariat
entre polices nationale et munici-
pale sur la vidéoprotection. Con-
crétement aujourd’hui, lorsqu'il y

a des incidents lors d'une mani-
festation par exemple - et ce fut le
cas encore ce samedi lors de la
manifestation contre Bayer a
Lyon - la police nationale n'a pas
directement la main sur le joy-
stick qui permet d'orienter les ca-
méras de vidéosurveillance. Elle
doit appeler la police municipale.
Cela fait perdre quelques secon-
des qui peuvent avoir un impact
important sur le maintien de l'or-
dre par exemple.

« La présence d'un agent du
CSU (centre de supervision ur-

Il est essentiel
que l'effort que
vous déployez |[.. |
se concrétise
effectivement sur
le terrain ™

_ Pascal Mailhos
a Grégory Doucet

bain) au CIC (centre d'informa-
tion et de commandement de la
police nationale) lors des mani-
festations est, comme nous en
sommes convenus, une expéri-
mentation qui doit étre mise en
ceuvre dans les plus brefs délais »,
note ainsi le préfet.

Le 27 janvier, les élus de la Ville
de Lyon - a I'exception du groupe
de droite qui s'est abstenu - ont
voté la nouvelle stratégie territo-
riale de sécurité et de prévention
de la délinquance pour 2022-
2026. 11 avait été notamment
question de la création d'un ob-
servatoire local de la tranquillité,
de médiation nocturne, de camé-
ras de vidéosurveillance noma-
des et de renforcer la police muni-
cipale,

A.-L. WYNAR



Tapages et incivilités a Confluence :
Pierre Oliver contre- attaque

Pour la premiére fois, le maire
LR du 2 va convoguer six
jeunes et leurs parents, pour
des nuisances et incivilités qui
se produisent place Camille-
Georges afin de rappeler leurs
obligations citoyennes. Comme
une derniére chance « avant
que les faits ne constituent des
crimes ou des délits ».

ierre Oliver (LR), maire du

2¢ arrondissement, a décidé de
lancerses premiers rappelsi Fordre
aux obligations légales et citoyen-
nes auprés de six jeunes, en lien
avec les nuisances, tapages et petits
faits de délinquance qui se produi-
sent place Camille Georges a Con-
fluence depuis prés de deux ans.

Pour ce dispositif déja en vigueur
a Villefranche, Grigny, Vaulx-en-
Velin, Bron, Villeurbanne, Vénis-
sieux, Lyon 8¢, les maires utilisent
un protocole validé par le procu-
reur de la république et régi par une
convention, Une formalité qui rele-
ve plus de I'aspect pédagogique de
prévention que de la sanction a la
suite de méfaits qui entachent la
tranquillité publique mais n'entrai-
nent pas de poursuites judiciaires.

« Ce sujet place Camille Georges
mobilise entre trois et cing appels
par jour en mairie », soupire Pierre
Oliver qui s'est trouvé confronté au
probléme mercredi 2 mars a
22h30: « Ala suite de tirs de mor-
tiers et de poubelles brillées au ni-
veau du stade Anderson, grice 4 la
caméra, des membres de la police
duGOM (groupeopérationnel mo-
bile) sesont déplacés pourdisperser

les jeunes. Avec mon adjoint 4 la
séeurité, Jean-Stéphane Chaillet,
Nous avons rassuré les riverains. »

Liédile vient d'envoyer les premie-
res convocations avec le concours
du commandant de police du com-
missariat du 2* et de la direction de
prévention de la Ville de Lyon :

« Notresouhait est d'inclure dans
laboucle, le bailleur. Quand il s'agit
d'un mineur, il est convoqué en pré-
sencedesesparents et/ou représen-
tants légaux. Chacun dessix jeunes,
recoit un pli signé du maire remis
parun policier en mains propres ».

Pierre Oliver : « La peur doit
changer de camp »

Le maire du 2¢ mise sur cet acte
symbolique mais officiel pour que
cessent les nuisances : «On veut
montrerque la peur doit changerde
camp, rappeler lesrégleset rappeler
que l'ordre doit régner dans la cité.
Clest la derniére chance avant que
les faits ne constituent des crimes
ou des délits, »

Pour traiter les problémes qui sé
vissent sur la place Camille Geor-
ges, le maire a voulu associer tous
les partenaires : la Sau e 69,
la MJC de Confluence, le collége
Jean-Monnet, 'agence Lyon Tran-
quillité Médiation (ALTM), les
agentsdelapolice municipale etna-
tionale.

En janvier demier, deux adoles-
cents de 14 et 16 ans ont dégradé la
caméra de vidéosurveillance place
Camille Georges (12 000 € de dé
gats estimés), Le 14 juillet 2021, ou-
tredes dégradationsdansles parties

Mer:red: 2marsd22h 30 le maire du 2¢, Pierre Oliver (LR), s est dépla:é avec son adjeint & la sé:unté
Jean-Stéphane Chaillet 3 la suite de tirs de mortiers et de feu de poubelles. On le voit ici en présence
des policiers du GOM (groupement opérationnel mobile) venus disperser les jeunes. Photo DR

communes, des immeubles d'habi-
tations sur cette méme place
avaient été visés par des tirs demor-
tiersd'artifice et de pétards. Lescas-
seurs ayant préalablement caillassé
les baies vitrées & l'arriere du béti-
ment du collége Jean Monnet.
Deux mineursontalorsété interpel-
1és dans la soirée quai Rambaud.
Jean-Stéphane Chaillet : « Au
bout d'un an et demi de demande,
nous avons enfin obtenu une camé-
ra mobile | Cette vidéo & distance
permetaux opérateurs du centre de
supervision urbaine d'élucider les
faits délictuels, d'envoyer la police,
parfois d'innocenter. C'est I'élé-
ment déclencheur de la procédu
Ie.»
Nadine MICHOLIN

Depuis sa création dans le quartier Denuziére, la place Camille-Georges
est en proie aux incivilités des jeunes. Photo Progrés/jean GARAVEL



Grandir avec la culture !

Une réunion publique a propos de la nouvelle Salle Rameau, qui aprés
réfection, doit ouvrir ses portes en 2024, s’est tenue mardi 1* mars a la
mairie du 1* arrondissement.

Rendre sa splendeur a ce joyau de I'art nouveau

Ce projet, trés attendu par les habitants du 1%, permettra de redonner vie a
ce lieu emblématique de la création musicale, tout en respectant le lieu et sa
qualité patrimoniale, et en garantissant la destination culturelle d'intérét
général des lieux. « Cette salle a une histoire a la fois patrimoniale et
musicale qui doit étre remise en valeur, pour lui
permettre de devenir une locomotive du quartier et Lo
de la ville » indique Nathalie Perrin-Gilbert adjointe -3

a la culture. E -

Au rez-de-chaussée un tiers-lieu culturel que des [ .._;‘.-i‘lllﬂ'*wihiﬁ--'_; |
artistes investiront, sera ouvert sur o S
I'arrondissement, et leur servira de vitrine. Au premier étage la grande salle
gardera son lien avec la musique, autour de I'Orchestre de Chambre de Lyon
qui nouera des passerelles avec d’autres musiques comme le jazz ou la
chanson francaise par exemple. « Nous souhaitons que ce lieu rassemble, et
permette a différents publics de se rencontrer pour étre un lieu de
convivialité », indique Yasmine Bouagga maire du 1* arrondissement. Pour
cela, les tarifs resteront abordables. Sur le toit terrasse abrité d’une verriére,
un lieu de restauration restera ouvert toute la journée. La rotonde, qui était
prévue a l'origine en 1908, sera érigée sur le toit, pour donner du caractére
au batiment.

Le bail emphytéotique signé avec la Compagnie Phalsbourg permet que la
salle Rameau reste dans le patrimoine de la ville.

-
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Histoire de femmes

Le mardi 8 mars, Journée
internationale des Droits des
Femmes, la mairie du 2°
arrondissement a mis a I'"honneur
sur les grilles rue d’Enghien,
quatre femmes qui ont participé
au rayonnement de la ville.

Destins incomparables

Louise Labé née vers 1524, dite la
« Belle Cordiere » car fille et
épouse d'un cordier, s’est rendue
célebre par ses écrits sulfureux. Sa
vie et son ceuvre reposent encore
sur de nombreux mysteres.
Pauline Jaricot est née en 1799
rue Tupin dans une famille
catholigue. Un sermon a Saint-
Nizier la toucha particulierement,
et I'incita a faire voeu de chasteté,
puis a fonder en 1822 I'association
de la Propagation de la Foi, qui est
la premiere  des  (Euvres
Pontificales Missionnaires.

Germaine
Tillon née
en 1907, a
écrit
toute sa
| vie pour
4 défendre
des valeurs de solidarité et de
justice, elle entre dans Ila
résistance en 1940. Arrétée et
incarcérée en 1942, elle sera
déportée a Ravensbriick ou elle
mourra en 1945.
Eugénie Brazier, dite la Mére
Brazier, figure emblématique de la
gastronomie lyonnaise, ouvre son
premier restaurant en 1921 rue
Royale dans le 1*" arrondissement,
qui deviendra rapidement une
véritable institution, ol passérent
de nombreuses personnalités, et
qui depuis un siécle ravit les
papilles lyonnaises.
« Ces femmes sont des exemples
a suivre, déclare Stéphanie Stan
conseillere en charge de Ia
démocratie locale et de Ila
citoyenneté, elles sont entrées
dans I'histoire ». A voir jusqu’au 8
mai 2022.




A la bonne franquette

A l'occasion de leurs quatre ans d’existence, les Petites Cantines de Perrache
situées rue de la Charité, ont organisé une journée festive, le mercredi 2
mars.

Lieu a haute chaleur humaine

Le principe des Petites Cantines est que tout le monde met la main a la pate,
certains convives font la cuisine, d’autres le service ou la vaisselle. Et ce co6té
participatif plait, la cuisine est un joli prétexte ! De nombreux habitants du
quartier ou de plus loin ont plaisir a se retrouver autour d’une table pour
déguster ensemble un repas préparé sur
place, composé de produits locaux,
durables, et bios. Cela permet a certaines
personnes de sortir de chez elles, et de faire
des rencontres. « Fonder cette structure a
été un pari économique, reconnait la
responsable Orlane Quéry, car le prix du
repas est libre, ceux qui peuvent donner T =
plus permettent a d’autres moins favorisés de venir ». En fait I'association
récupére beaucoup d'invendus des magasins du quartier, ce qui lui permet
de rentrer dans ses frais.

Les Petites Cantines de Perrache sont un lieu de vie animé par les habitants,
qui recoit vingt-cing a trente convives par jour. « C'est un lieu de rencontre
exceptionnel qui permet de développer des liens de proximité » assure
Marie, une réelle habituée. En somme, un endroit idéal pour faire des
connaissances autour d’un concept chaleureux !




Acteur du destin de la cité

Le Comité d’Intérét Local Sud Presqu’ile (CIL), a deux vocations, d"abord tenir
les habitants informés de I'actualité, puis tisser du lien social et favoriser le
bien-étre dans le quartier. Le mercredi 2 mars, il a tenu son Assemblée
générale pour les années 2020, qui avait d( étre annulée en raison de la crise
sanitaire, et 2021, aux Archives municipales.

Défense des intéréts collectifs

Malheureusement, en 2020, année trés impactée par la Covid, le vide-
grenier et la féte de quartier ont di étre annulés, ainsi que de nombreuses
reunions internes, le bilan est donc maigre.

En 2021, un nouveau bureau a été mis en place, le vide-grenier, bien qu’'un
peu moins fourni qu'auparavant a pu avoir lieu en septembre, ainsi que le
repas des adhérents en novembre. Le CIL a également participé aux
cérémonies mémorielles du 8 mai et du 11 novembre, place de I'Hippodrome
et a tenu un stand au Marché de Noél le 4 décembre.

Le CIL a apporté sa contribution aux concertations sur la piétonnisation du
cours Charlemagne, sur le transport par cable sachant que le =
survol du quartier par un téléphérique est rédhibitoire, sur les
projets du Sytral et sur la Zone a Faibles Emissions (ZFE), point
sur lequel il est favorable car le quartier est trés pollué
principalement du fait des voies Mb6-M7. « Nous demandons donc que ces
axes soient inclus dans la ZFE, précise le président Jéréme Imbert, il n'est pas
logique d’exiger des Crit’air en ville, et non sur M6-M7 ».

Relancer sa dynamique est I'objectif que se donne le CIL pour 2022, d’abord
en doublant le nombre d'adhérents qui n'est plus que de cinguante
actuellement, puis en recrutant des administrateurs pour mieux se
structurer, et surtout en développant les moyens de communications que
sont le site internet, les réseaux sociaux, et le journal Libre Expression.
Défendre les intéréts collectifs et améliorer le cadre de vie est dans I'ADN du
CIL qui souhaite un désenclavement de la Confluence et un réel
déclassement de I'axe M6-M7.




